Ernst Glse, Schémberg

Absturz eines englischen Bombers am 27.April 1944 bei Igelsloch-
Schomberg im Rahmen eines Luftangriffs auf Schweinfurt

Schomberg
im Kriegsjahr 1942

DieZeit der deutschen Siege auf
allen europdischen Kriegs-
schauplétzen war vortber, und
die Heimat hatte auch zu Genu-
ge an vielen Orten die Geil3
des Krieges schon kennenge-
lernt. So auch in der Nacht vom
4./5.Mai 1942. Nach Mitter-
nacht flog ein einzelnes engli-
sches Bombenflugzeug in
mondheller Nacht Uber das Dorf
und warf wahllos kleinere
Sprengbomben und einige tau-
send 1,8 kg schwere, sechsek-
kige Stabbrandbomben ab. Das
erste Haus an der Bergstralde,
Haus Durr, fing Feuer. Danach
branntenim Unterdorf zum Telil
Fachwerkhauser, Schuppen und
Scheuern bis auf die Grund-
mauern ab, unter anderen bel
Schniirle, Mai senbacher, Traut-
mann, Keppler, Bauer, Schro-
der. An der Liebenzeller Stral3e

bildeten zwei Hauser, Backerei
Rentschler und Villa ,Elisa-
beth*, den lodernden Abschluf3
diesesnéchtlichen Angriffs. Die
Kirchenglocken und der Ruf
, Feuer hatten wohl gewarnt,
aber die anrtickende Feuerwehr
kam viel zu spét. Fast fiinfzehn
Gebaude waren kaum mehr zu
retten. Eine Abwehr solch ver-
einzelter Angriffe auf kleine
Schwarzwal ddérfer durch deut-
sche Flugabwehrkanonen und
Nachtjager war nicht mdglich.
Gelegentlich heulte bel Nacht
auf dem Rathausdach die Luft-
schutzsirene -Fliegeralarm!
Schutzmal3nahmen fir Mensch
und Tier waren inzwischen ge-
troffen worden. Méanner und
Frauen fUr den Luftschutz aus-
gebildet, konnten zur Brandbe-
kampfung mit einer Handsprit-
ze oder Ahnlichem umgehen
und hielten sich bei Alarm ein-
satzbereit.

Schomberg

Losch- und Aufrdumarbeiten nach einem Bombenangriff

im Kriegsjahr 1944

Diesmal jedoch zeigte sich der
Luftkrieg von einer anderen
Seite. Mitternacht vom 26. auf
den 27. April 1944 war vorUber,
keine Luftschutzsirene weckte
die Einwohner, Schdmberg lag
imtiefen Schlaf. Vor 02:00 Uhr
muf3 es dann geschehen sein
(Zeitzeugen kénnen es nicht
mehr genau bestimmen, Nieder-
schriften der L uftschutzorgani-
sation wurden vor dem Ein-
marsch der Franzosen in
Schomberg zum Kriegsende aus
Angst verbrannt.) Plotzlich
hdmmerten Maschinengewehre
am Nachthimmel, Gebrumm
von Flugzeugmotorenrissen die
Schéomberger aus dem
Schlaf.Man erkannte hoch oben
einkleinesrotlichesLicht, dann
ein rasches Aufflackern und
kurz danach ein helleres Licht,
schliefdlich blitzschnell eine
Explosion. Motorengerausche
erstarben urplotzlich. Stattdes-
sen zerbarst das feurige Etwas,
|6ste sich in bizarre Einzelteile
auf und stirztein die Tiefe. Stid-
lich hinter der evangelischen
Kirche, hinter dem Wald in
Richtung Igeldloch, Wirzbach
ein dumpfer Aufschlag, Deto-
nationen und ein sich wiederho-
lendes Aufflackern. Ein Flug-
zeugabschul3!

Aus Wildbad kommend in
Richtung Stuttgart hdrte man
hoch oben in der Luft ein
gleichmaidiges, tiefes Brummen
unzéhliger Flugzeugmotoren.
Endlich erkannten Beobachter
weit am Ostlichen Horizont um
den Grofraum Stuttgart Schein-
werfer und das Aufblitzen von



Flakgranaten. Englische Bom-
benflugzeuge im Anflug auf
Stuttgart? Fur Schomberg also
keine Gefahr!

Englische Vorbereitungen fiir
den Angriff auf Schweinfurt

Am Morgen des 26. April 1944
erhélt das Bodenpersonal der
englischen Air-Base Fiskerton,
10 km éstlich von Lincoln (Mit-
telengland) den Befehl, 226
Flugzeuge der 1. und 5. Bom-
bergruppe der Royal Airforce
zum nachsten néchtlichen An-
griff gegen eine deutsche Stadt
vorzubereiten. 206 viermotori-
ge Bomber des Typs ,Lanca
ster* werden mit Spreng- und
Brandbomben beladen, dieMa-
schinenwaffen munitioniert,
Benzin fir Gber neun Stunden
Flugzeit aufgetankt, usw. Am
Nachmittag mtssen die Funker
an den Funkgeréten die Wellen-
langen einstellen, Uberprifen
und die Frequenzen mit den Bo-
denstellen abstimmen. EIf
schnelle ,,Mosquitos* und die
restlichen neun ,, Lancaster” er-
halten Fihrungs- und Sonder-
aufgaben. Das Angriffsziel ist

Schweinfurt! Acht Angriffe
sind gegen diese Stadt bereits
seit dem 17.8.1943 erfolgt. Nun
soll endlich die Kugellagerpro-
duktion fur Flugzeuge, Fahr-
zeuge und Schiffe zerstort wer-
den. Denn ohne Kugellager
kénnen keine Motoren mehr
laufen.

Auf Anflug nach Schweinfurt

Die ,, Squadrons’ der 1. und 5.
Gruppe starten und um 21:23
Uhr die erste Maschine der 49.
»Squadron®. Dieweiteren vier-
zehn Maschinen im Abstand
von einer Minute, unter ihnen
der Flight-Lieutenant, Robert
Gow Armstrong mit seiner Be-
satzung und der ,, Lancaster Mk
[11“, Kennzeichen ND687.
Waéhrend vier Einsétzen hat der
Pilot das Flugzeug sicher Uber
Feindesland gefihrt. Jetzt be-
ginnt sein funfter Flug. Um
21:40 Uhr befinden sich ale
Flugzeuge in der Luft, steigen
auf die vorgeschriebene Hohe
und gehen mit einer Geschwin-
digkeit von anndhernd 300 km/
hin stdlicher Richtung zum

Sammel punkt Reading, etwa

Lancaster

Spannweite 36,55 m
Ldnge 21l m
Geschwindigkeit  290-340 km/h
Durschn.Geschw. 310 km/h
Reichweite 4000 km
Bombentragfihigkeit 6000 kg

30 km stidwestlich von London,
Entfernung 200 km, Flugzeit
cirka40 Minuten. Nach Eintref-
fen gibt der , Commander*, der
»Masterbomber“, Gber Spech-
funk den in Warteraumen krei-
senden ,, Squadrons® den neuen
Kurs. Der Kampfverband tiber-
fliegt die sldenglische Kiste
bei Beachy Head, in der Nahe
von Eastbourne, Uberquert den
Kanal und erreicht die franzo-
sische Kuste bei Fécamp-
St.Valery, zwischen Dieppeund
Le Havre, &ndert den Kurs ein
paar Grade nach links, fliegt
nordostlich am Grof3raum Paris
vorbei, wechselt die Flugrich-
tung nach SW und erreicht 10
Minuten spéter gegen 00:01 Uhr
Villeneuve.

Bereits vorher waren schnelle
»Mosguitos* von England ge-
startet, habenim Grofraumvon
Parisgrof3e Kreise gezogen und
ihre Stérsender eingeschaltet.

Von Villeneuve zwdlf Minuten
nach Richtung Siden ge-
schwenkt, dann dreht der Bom-
berstrom fast nach Osten und
setzt sich auf einer geraden
Strecke von 360 km Lange in
Marsch. Endlich meldet der
deutsche Flugmeldedienst den
Anflug feindlicher Verbande.
Die Jagddivision befiehlt den
Piloten des 4. Nachtjagdge-
schwaders bei St.Dizier und
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Einflugkarte des Anfriffs vom 26./27.April 1944

umliegenden Einsatzplétzen
Alarmbereitschaft, darauf Sitz-
bereitschaft und endlich Start-
befehl. Hinter den Radargerdten
.Lichtenstein SN2 sitzen die
Bordfunker der Flugzeuge Me
110 und suchen nach Zielen. So
verliert der Bomberpulk in die-
ser Nacht Uber franzdsischem
Gebiet die ersten sechs,, Lanca-
ster”. - Trotz der todlichen Ge-
fahr fliegt das Bombergros sei-
nen vorgeschriebenen Kurs
weiter bis Stral3burg. Andere
Nachtjager sind inzwischen
dem Gegner entgegengeschickt
worden. Um 00:54 Uhr starten
die Me 110 des Nachtjagdge-
schwaders 5 von Mainz-Fin-
then. Teile des 6. Nachtgagd-
geschwaders sind zur gleichen
Zeit in Illesheim gegen engli-
sche Einflige in der Luft. Mit
einer Geschwindigkeit von 450
km/h fliegen alle zum Schwarz-
wald, zur Hornisgrinde. Auf
dem hdchsten Punkt steht das
Funkfeuer ,,Christd’, und indie-
sem Raum sollen die Jager den
Feind abfangen. Fir den Bom-
berstrom ist bei Stral3burg end-

lich der Wendepunkt nach
Schweinfurt erreicht. - Knapp
hinter Stral3burg muf3 der Bom-
berstrom den letzten Kurs zum
Ziel aufnehmen, nach Nord-
osten, nach Schweinfurt. Noch
230 km Entfernung, noch Drei-
viertelstunde Flugzeit, dann
muUssen die Bomben abgewor-
fen werden. Falls nicht schon
geschehen, steigen die , Lanca
sters® auf tUber 5000 m Angriffs-
hohe, um Uber dem Ziel die Ab-
wurfhéhe erreicht zu haben. -
Ein Bordfunker halt um 01:36
Uhr in seinem Bordbuch fest:
»Abschueiner Lancaster.” Erst
spater wird festgestellt, dal3 das
Flugzeug bei Gausbach/For-
bach im Distrikt ,Heiligen-
wad“ im Wald aufgeschlagen
ist. Die sieben toten Flieger
werden in Forbach beerdigt.
Fast zur gleichen Zeit stirzt die
néchste , Lancaster” ca 2 km
nordlich von Kaltenbronn in
den Wald. SechsFlieger kdnnen
sich mit dem Fallschirm retten
und geraten in Gefangenschaft,
der siebte wird in Reichental
beigesetzt. Eine englische

Dienststelle gibt spater den Ab-
sturzort an: Black Forest, South
East of Reichental near West-
Weg Hiking Trail (deutscher
Wanderpfad). - Pilot Jonesvon
der 49., Squadron“ schreibt am
Morgen nach seiner Ruckkehr
inseinem Einsatzbericht: ,, Jager
sehr aktiv. Auf der langen Strek-
ke bis Stuttgart voll Nachtj&
ger.” -

Abschul} der ,,Lancaster*
bei Igelsloch/Schomberg

Der 22-jdhrige Fligth-Lieuten-
ant Armstrong liegt mit seiner
»Lancaster* ND687 auf Kurs
nach Schweinfurt. Er sitzt hin-
ter der Steuersaule, hat die In-
strumente vor sich, achtet auf
den Kurs und ist mit seinen
Kameraden in Funksprechver-
bindungen. Die anderen, Navi-
gator, Bombenschiitze, Funker,
Bordmechaniker und die zwei
Bordschitzen starren in die
Dunkelheit nach einem sich
eventuell néhernden Jéager. Nur
ungefahr kann man sich vorstel-
len, wie es sich zutragt: Auf
dem Suchgerét kann ein Bord-
funker ein Ziel erkennen und
fuhrt seinen Piloten an das Flug-
zeug heran. Um nicht von den
beiden Bordschiitzen zuerst er-
kannt zu werden, fliegt der J&
ger etwastiefer asdie ND687.
Zur dunklen Erde hin sind die
Konturen der Me 110 kaum zu
erfassen, dagegenist die Feind-
maschine gegen den Nachthim-
mel besser sichtbar. Zigig holt
der Jager auf, fliegt neben dem
Bomber rechts seitlich etwas
tiefer, um nicht ins Schul3feld zu
geraten. Jetzt gibt entschlossen
der Flugzeugfuhrer Gas,
schwenkt nach links ein, zieht
seine Maschine hoch und beta
tigt im selben Augenblick den
Abzug der Waffen. Zwei tber-
schwere Maschinengewehre



und zwei Kanonen 3 cm besit-
zen eine starke Feuerkraft.
L euchtspurgeschosse kenn-
zeichnen die Geschol3bahnen.
Ander ,Lancaster* erkennt man
ein kleines Gluhen, dann fangt
dasgetroffene Flugzeug zu flak-
kern, zu brennen an. Ein star-
keres Feuer wird sichtbar, das
getroffene Flugzeug verliert an
Hohe, brennt stérker und bricht
in Einzelteile auseinander. Mo-
toren |6sen sich von den Trag-
flachen und stiirzen brennend
zu Boden. Die sieben Manner
versuchen mit ihren Fallschir-
men den t6dlich getroffenen
Bomber zu verlassen. Flug-
zeugteile durchschlagen den
Hochwald, bohren sich in den
Waldboden. Jetzt explodieren
mitgeflhrte Sprengbomben.
Brandbomben spriihen auf und
noch tausende Liter Benzin ver-
ursachen kleinere Brande und
vervollsténdigen das néchtliche
Chaos. - Welcher Pilot schol3die
»Lancaster” ab? Nachdem bei
Forbach und Kaltenbronn die
zwel Flugzeuge von bekannten
Nachtjdgern des Nachtflugge-
schwaders 6 abgeschossen wur-
den, kann man von der Annah-
me ausgehen, dal3 kurz danach
der lgelsloch-Schomberger-
Bomber auch von einem Pilo-
ten dessel ben Geschwaders ab-
geschossen wurde. Ein genauer
Name |&d sich nicht mehr er-
mitteln. Zwar hie3esdamalsin
Schémberg, der bekannte
Nachtjager Heinz Schnaufer aus
Calw sei es gewesen. Fritz
Rumpel hardt, Schnaufers Bord-
funker, schreibt am 14.5.1990
unter anderem: ,Es ist mit Si-
cherheit davon auszugehen, dal3
die ,Lancaster* Uber Schém-
berg/lgelsloch nicht von
Schnaufer abgeschossen wur-
de.” (Erst am 29.7.44 hat die
Besatzung bei Eutingen/Pforz-
heim, bei Malmsheim und Uber

dem Friedhof Pforzheimjeeine
»Lancaster* abgeschossen.)

Angriff auf Schweinfurt und
Ergebnis

Weiter geht der Bomberstrom
nach Schweinfurt. Nordwest-
lich von Stuttgart kann der Flak-
gurtel umflogen werden, um
unnatige Verluste zu vermeiden.
Zwar leuchten die Scheinwer-
fer-Batterien, aber Flakgranaten
konnen der Entfernung wegen
kein Ziel erreichen. - Der Ge-
heimbericht Nr.588 des Bom-
ber-Command Uber Nachtope-
rationen des 26./27. April 1944
liegt heutzutage vor. Es wirde
jedoch zu weit fhren, den An-
griffsplan im einzelnen wieder-
zugeben. Eine Zusammenfas-
sung ergibt daher folgende Dar-
stellung: Der Himmel ist wol-
kenlos und die Sicht so ein-
wandfrei, dal3 das zur Zidfin-
dung eingesetzte Bodensicht-
Radargerét H2S kaum benutzt
zu werden braucht. Der ,Ma-
sterbomber”, der Leiter des
Angriffs, wirft die erste Ziel-
markierung fur die Bomben-
schiitzen auf den genauen Mar-
kierungspunkt der Stadt. Hier
miissen sieihre Bomben abwer-
fen. Diese Zielmarkierung wird
von einigen Flugzeugen, den
» Beleuchtern®, laufend durch
24 rote Leuchtbomben ,, aufge-
frischt“, damit der Zielpunkt
sténdig gut erkennbar ist. Die
Besatzungen geben die An-
kunftszeit Gber Ziel zwischen
02:22 und 02:44 Uhr an. Die
deutsche Luftschutzdienststelle
halt seinerseits die Angriffszeit
von 02:24 bis 03:00 Uhr fest.
In dieser Zeit 6ffnen sich die
Bombenschéchteund lassendie
Vernichtung auf die Stadt fallen.
Angeblich suchen 40-60
Scheinwerfer den Himmel nach
Bombern ab, aber das Ergebnis

ist wenig wirksam. Leichte und
schwere Flakgeschitze schie-
[3en bisauf eine Hohe von 1900
- 6400 Metern, und Nachtjager
wehren den Angriff ab. Sieb-
zehn ,Lancaster” werden
schwer bismittel schwer getrof-
fen, zwei Jager von der Abwehr
beschadigt. Nach englischen
Angaben verliert die Royal Air-
force 21 Flugzeuge. Die deut-
sche Angabe Uber die Menge
der abgeworfenen Bomben
kann verstandlicherweise mit
den englischen Angaben nicht
Ubereinstimmen. Die spéatere
englische Veroffentlichung
spricht von 73 000 Stabbrand-
bomben und 71 Luftminen im
Gewicht von je 3,6 t zur Zer-
stérung der Kugellagerfabriken.
Die Luftminen, jein der Grofse
einer kleinen Litfal3saule, sollen
durch den Explosionsdruck die
Mauern zum Einsturz bringen.
- Und der Erfolg des nachtli-
chen Angriffs? Dem Kriegsta-
gebuch des Bomber Command
ist zu entnehmen: ,, Der Angriff
war ein Fehlschlag”. Durch star-
ken Wind wurden die roten
Zielmarkierungen nicht genau
abgesetzt. Gegenwind, Flak und
Nachtjager storten die Bomben-
schiitzen beim genauen Zielan-
flug, und die Bomben wurden
vom Wind auch etwas abgetrie-
ben. Sie fielen zum Tell aul3er-
halb des Stadtgebi etes oder ver-
ursachten zahlreiche kleinere
Wa dbrénde. Trotzdem wurden
5 Kugellagerfabriken getroffen
und die Gleisanlagen des Ver-
schiebebahnhofs sowie eine
Anzahl Wohngebaude. Nach
dem Bombenabwurf drehendie
,Lancaster” sofort von
Schweinfurt ab, nehmen West-
kurs, umfliegen das gefahrliche
Rhein-Main-Gebiet des Flak-
gurtels, erreichen die Norman-
diekiste und endlich die hei-
matliche Kiste bel Portsmouth.



Von dort nach Fiskerton zuriick-
zufinden, ist leicht. In der Mor-
genfriihe des 27.April zwischen

05:45 und 06:21 Uhr landendie =

zwoOlf Lancaster® der
49.,Squadron®. Der Feindflug

von achteinhalb Stunden Dau-
er ist beendet. Drei Maschinen |

kehren nicht mehr zuriick.

Ende der ND687 und
Besatzung

In der Morgenfriihe des 27.

April 1944 sindjung und alt aus S8

Schémberg und Umgebung un-
terwegs, um das abgeschosse-
ne Flugzeug im Distrikt ,, Steck-
winkel“ 300 m tber den Calm-
bachle anzuschauen. Augen-
zeugen kdnnen heute noch dar-
uber berichten. Vier Motoren
liegen zerstreut im Wald. Da
und dort qualmen noch Einzel-
teile des Flugzeugs. Die Flug-
zeugkanzel hat sich in den
Waldboden gebohrt (1992 ist
die Vertiefung noch zu erken-
nen). Im daran anschlief3enden
Teil des Rumpfes befindet sich
ein Toter. Spéter ist die Absturz-
stelle von Soldaten abgesperrt.
In sicherer Entfernung explo-
diert gegurtete MG-Munition.
Zur Erinnerung nimmt man
Alumniniumteile, Eisensplitter
oder andere Stucke mit. Die
Fruhaufsteher sehen noch die
anderen Toten. DieFlieger sind
Zu spét aus der abstlrzenden
Maschine gesprungen, um mit
dem Fallschirm heil auf dem
Boden zu landen. Mit halbge-
Offneten Schirmen hangen drel
in den hohen Baumen, verstreut
liegen die anderen zerschmettert
auf dem Boden. Die Fdlschirm-
sécke haben sich nicht mehr
getffnet. Ein Bauernwagen
kommt bald und fahrt die toten
Soldaten nach Igelsloch. Am
27.4.1944 finden die Sieben 15-
20 m westlich des Igelslocher

Kirchturms ihr gemeinsames
Grab.

Auf Anweisung englischer
Dienststellen begann die Com-
menweal th-K riegsgraber-K om-
mission, die Gefallenen zu ex-
humieren und die tiber Deutsch-
land Abgeschossenen auf gro-
[Ben englischen Soldatenfried-
héfen zusammenzulegen. So
wurden auch die Flieger von
Igelsloch am 13.8.1948 exhu-
miert und auf dem War Ceme-
tery DUrnbach bel Bad Tolz/
Oberbayern zur letzten Ruhe
gebettet. Auf der Parzelle
(Platz) 4, Reithe Jliegen sie ne-
beneinander, die Flieger Arm-
strong, Morris, Osborne, Ende-
an, Kennedy, Foster und
Cooper. Fur jeden Toten steht
ein Spruch auf seinem Grab-
stein eingemeil3elt, so auch for
den Fligth-Lieutenant Robert
Gow Armstrong. Treffendere
Zeilen konnen das damalige
Geschehen wohl kaum besser
zum Ausdruck bringen:

L Er kam aus der Dunkelheit der
Nacht zu den wartenden
Armen Gottes."
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