Tafe! XIII: Horb mit Lokomotivstation und (rechts) Drehscheibe. Um 1910

Alfred Grieger Nagoldtalbahn

Nagoldtalbahn
Pforzheim - Calw - Nagold - Horb

Die heute als Nagoldtalbahn bezeichnete Strecke geht auf drei
Teilabschnitte zuriick. Den Beginn machte der urspringlich zur
Wiirttembergischen Schwarzwaldbahn (Ausgangspunkt Stutt-
gart-Zuftfenhausen) zahlende Abschnitt (Weil der Stadt -) Calw -
Nagold im Jahr 1872. Die Fortsetzungen von Nagold nach Horb
und von Calw nach Pforzheim konnten am 1. Juni 1874 eroffnet
werden. Anfangs sollte die Nagoldtalbahn als Nord-Siid-Linie ei-
nen Teil des groBen Verkehrs zur Mittelschweiz vom Rhein ab-
lenken, was aber nicht erfolgt ist. Durch die Einfithrung einer
neuen technischen Betriebsweise (signalisierter Zugleitbetrieb)
im Jahre 1989 hat sich die Wirtschaftlichkeit unserer Strecke ent-
scheidend verbessert. Der Betriebsablauf wird seit diesem Zeit-
punkt von einem Streckenfahrdienstleiter in Bad Liebenzell ge-
steuert und dberwacht. Neben wenigen lokbespannten Ziigen
verkehren hauptsédchlich Einmanntriebwagen der Baureihe 628.

Pforzheim als Ausgangspunkt der hier vorgestellten Bahn liegt
reizvoll am Zusammenfluss von Wiirm, Nagold und Enz. Da die
Hohenziige des Schwarzwaldes bis an das Stadtgebiet heranrei-
chen, wird Pforzheim auch als "Pforte des Schwarzwaldes" be-
zeichnet. Es ist Ausgangspunkt der verschiedenen Schwarzwald-
Hohenwege.

Das Gesicht der im Krieg weitgehend zerstorten Edelmetall-In-
dustriestadt bestimmt heute der funktionelle Charakter modernen
Bauens. Vor allem die Schmuck- und Uhrenindustrie als Haupt-
wirtschaftszweig haben der Stadt Weltgeltung verschafft und ihr
den Beinamen "Goldstadt" eingetragen. In besonderen Fach- und
Meisterschulen wird der Nachwuchs fiir diese Branchen herange-
zogen. Westlich vom Markt, am verkehrsreichen Leopoldplatz,
steht das Industriechaus mit der Musterausstellung fur Schmuck
und Uhren. Eine der bedeutendsten Gelehrtenschulen Sid-
deutschlands im 16. Jahrhundert war die Pforzheimer Lateinschu-
le, die auch der Reformator Melanchthon aus dem benachbarten
Bretten besucht hat. Johannes Reuchlin, ein Humanist von euro-
paischem Rang, ist in Pforzheim geboren.

Das dem letzten Krieg zum Opfer gefallene Empfangsgebaude im
Bahnhot Pforzheim wurde neue errichtet. Das teilweise in Natur-
steinwerk aufgefiithrte Gebdude bietet vor allem zur Stadtseite hin
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ein sehr ansprechendes Bild. Von den Bahnanlagen aus erkennen
wir den Turm der Schlosskirche, in der verschiedene badische
Herrscher ihre letzte Ruhe fanden. Die iltesten Teile der Kirche,
die Westseite mit dem Portal, sind romanischen Ursprungs, das
anschlieBende Langhaus wurde im Ubergangsstil von der Roma-
nik zur Gotik errichtet, die Seitenkapelle in Hochgotik und der
hohe Chor in Spétgotik.

Sowohl die Ziige nach Calw/Horb als auch nach Bad Wildbad
verkehren von der Westseite des Bahnhofs. Die dort stumpf en-
denden Gleise erinnern noch an die Landerbahnzeit, als die Wiirt-
tembergische Staatsbahn einen eigenen Bahnhof in Pforzheim er-
richtete (ubrigens auch gesonderte Giterabfertigung und Lok-
schuppen). Wiahrend die Hauptbahn nach Karlsruhe noch im
Bahnhofsvorfeld nordliche Richtung einnimmt (rechts), wendet
sich unsere bis Pforzheim-Brotzingen zweigleisige Trasse all-
mihlich nach Siidwesten. Rechts parallel verlauft die KelterstraBe
(BundesstraBBe 294 Richtung Bad Wildbad - Freudenstadt).

Bei der Station Pforzheim-Brotzingen sei einer Bahn gedacht, die
bereits der Vergangenheit angehort. Es war die vom Brotzinger
Lokalbahnhof ausgehende meterspurige Kleinbahn nach Itters-
bach. Uber viele Jahre verlief sie auf den Gleisen der Pforzheimer
stadtischen StraBenbahn bis ins Stadtinnere von Pforzheim zum
Leopoldplatz. Im Jahre 1968 wurde diese ob ihrer reizvollen
Streckenfithrung am Nordrand des Schwarzwaldes als "Panora-
mabahn" bezeichnete Schienenverbindung zu Gunsten einer Om-
nibuslinie aufgegeben. In der einst als Inselbahnhof ausgebildeten
Station Pforzheim-Brotzingen trennen sich die Schienenwege. Ab
hier folgt die Enzbahn dem Enztal aufwirts nach Bad Wildbad.
Ein Gleisdreieck (Konigskurve) nach dem Bahnhof ermoglichte
einen allseitigen Ubergang.

Unser Gleiskorper uiberquert bei den Stadtwerken (rechts) die
Enz. Im 406 m langen Brétzinger Tunnel passieren wir den ers-
ten der insgesamt neun Tunnel der Nagoldtalbahn. Der Berg-
durchstich bildet die Wasserscheide zwischen Enz und Nagold.

Der Bahnkorper tritt nunmehr in das tief eingeschnittene, wald-
umrahmte Nagoldtal ein, dem er mit der B 463 flussaufwarts
folgt. Die Nagold entspringt in der Nihe von Besenfeld und miin-
det nach 93 Kilometer langem Lauf in Pforzheim in die Enz. Da
der Fluss zahlreiche Windungen aufweist, werden die vorste-
henden Gebirgssporne von der Bahn durchtunnelt. Die Land-
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schaft. welche der Zug beruhrt, wird wegen der malerischen Orts-
bilder und der auf den bewaldeten Talhdngen thronenden Burgru-
inen viel besucht. Die Trasse zieht sich in einem Waldstreifen
zwischen den Hiuserzeilen des Pforzheimer Stadtteils Dillwei-
Benstein entlang. AnschlieBend unterquert der Zug den Schloss-
berg mit der im Wald verborgenen Ruine Kridheneck im 371 Me-
ter langen WeiBensteiner Tunnel, tber dem der Mittelweg
Pforzheim - Waldshut des Schwarzwaldvereins verlauft. Das un-
ter Denkmalschutz stehende Empfangsgebaude der aufgelassenen
Station WeiBenstein dient jetzt den Eisenbahnfreunden Pforz-
heim fiir Museumszwecke sowie der Unterbringung ihrer Modell-
bahnanlagen.

Zwischen der Huchenfelder und der Reichenbacher Nagoldhalde
und dem von einem Waldgiirtel getrennten Stadtteil Biichenbronn
folgen wir weiter dem Nagoldtal. Wieder kiirzen wir eine Fluss-
schleife im 561 Meter langen Zelgenbergtunnel ab. Der Erho-
lungsort Unterreichenbach in einem waldumschlossenen Tal-
kessel an der Einmindung des idyllischen Reichenbachtales wird
wegen seines Netzes gut markierter Wanderwege gerne aufge-
sucht.

Die Trasse wechselt die Uferseite der Nagold und fuhrt durch
dichte, bis zum Tal vorstoBende Wilder sidwarts. Der Bedarfs-
haltepunkt Monbach-Neuhausen ist fiir Wandergruppen belieb-
ter Ausgangspunkt fiir das bekannte Ziel Monbachtal mit seinen
Schluchten, Felsgruppen und Wasserfillen. Auf der Weiterreise
bietet sich uns rechts ein hiibscher Blick auf Bad Liebenzell, das
wir am Freibad und den Sportanlagen entlang erreichen. Das
schmucke als eingeschossiger Flachbau mit einem Uhrentirm-
chen ausgefithrte Empfangsgebaude 1oste 1972 das fast 100 Jahre
alte Fachwerkgebaude ab.

Baden-Wiirttemberg ist ein an Badern reiches Land. So beriihren
wir auch auf unserer Strecke zwei Heilbiader. Die Thermalquellen
von Bad Liebenzell nutzten schon im 15. Jahrhundert die Mark-
grafen von Baden. Inzwischen hat sich Liebenzell zu einem be-
liebten Heilbad entwickelt, das sich aber den Charakter einer ge-
miitlichen schwibischen Kleinstadt bewahrt hat, wozu nicht zu-
letzt die Lage im schonen Nagoldtal mit seinen bewaldeten Berg-
hangen beitrégt.

Die alte sagenumrankte Stauferburg wurde 1954 wieder errichtet
und tberragt nun erneut den Ort. Jugendliche aus ganz Europa
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haben sich am Wiederaufbau beteiligt und ein internationales Ju-
gendforum geschaffen. Bad Liebenzell ist Sitz der uber die Re-
gion hinaus bekannten Liebenzeller Mission.

Nach Verlassen des Bahnhofs erkennen wir rechts die Kuranlagen
am linken Nagoldufer; auf der anderen Seite das moderne Para-
celsusbad. Prachtig erscheint rechts die Ruine des groBen Klos-
terkomplexes Hirsau mit dem Eulenturm.

Das alte schindelgedeckte Empfangsgebdude in Hirsau geht noch
auf die Anfangszeit der Nagoldtalbahn zurtick. Rechts der Nagold
musste man den Berg tief anschneiden, um Raum fur das Bahn-
hofsgebdude zu erhalten. Am Steilhang oberhalb der Station zieht
in der Hohe die nicht mehr befahrene Strecke von Weil der Stadt
nach Calw ihre weit ausholende Schleife, um sich allmahlich ins
Nagoldtal abzusenken.

Der nach Calw eingemeindete Ortsteil Hirsau liegt in einer wald-
umgebenen Talweitung an der Mindung des Schweinbaches in
die Nagold. Obwohl das Dorf Hirsau erst seit dem 18. Jahrhun-
dert besteht, reicht die Griindung des Klosters weit in die Ge-
schichte zuriick. Die von den Franzosen zerstorte Klosterkirche
hat vielen Gotteshdusern in Wirttemberg als Vorbild gedient.
Hirsau war Ausgangspunkt der denkwiirdigen kirchlichen Bewe-
gung des 12. Jahrhunderts, die als "Hirsauer Klosterreform" be-
kannt geworden ist. Angrenzend an die klosterlichen Ruinen steht
das zerstorte Renaissanceschloss der wiirttembergischen Herzoge.

Seit Mai 1989 halten die Reiseziige in Calw an einer neuen Sta-
tion unweit der Kernstadt. Angeschlossen ist der zentrale Omni-
busbahnhof. - Hermann Hesse, an den sein Geburtshaus am
Marktplatz erinnert, hat in seinen Biichern Details und Merkmale
seiner Heimatstadt eingeflochten. Viele Gebdude am Marktplatz,
das Rathaus und der Wichterturm lassen heute noch erkennen,
dass Calw einstmals die reichste Stadt Schwabens gewesen ist.
Sie hat sich im Laufe der Zeit zu einem der bedeutendsten Textil-
handelspldtze entwickelt. Kirchliches Schrifttum geht von der
Calwer Verlagsgesellschaft in alle Welt hinaus. Das Wahrzeichen
Calws, das alle Sturme und Zerstorungen iiberdauert hat, ist die
kleine um 1400 erbaute Nikolauskapelle, die einen iiber das Was-
ser vorkragenden Pfeiler der Nagoldbriicke ziert.

Bald passieren wir das frithere, stattliche Empfangsgebiude von
Calw, das von auBen durchaus Ahnlichkeiten mit dem in Bad
Wildbad hat, nattirlich ohne dessen Weltlaufigkeit; in Wildbad
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galt es ja, die gekronten Héaupter Europas wurdig zur Badekur zu
empfangen. Das in rotem Sandstein ausgefuhrte Bahnhofsgebau-
de von Calw, massiv gemauert und filigran verfugt, steht noch
fast unberithrt vom stidtebaulichen Wandel der vergangenen
Jahrzehnte im Schutz der dichtbewaldeten Felswand. Hier trifft
der Bahnkorper der Wiirttembergischen Schwarzwaldbahn
(links) auf unsere Strecke. Zwischen Calw und Weil der Stadt
ruht seit 1983 der Personen- und seit 1988 der Guterverkehr.

Unsere Trasse folgt weiter dem von schonen Waldbergen um-
rahmten Nagoldtal. Wir wechseln auf das andere Flussufer und
schneiden eine Schlinge der Nagold im 477 Meter langen Ru-
dersbergtunnel ab. Bei der ehemaligen Baumwollspinnerei Calw
(links) uberqueren wir abermals die Nagold. Rechts der Weiler
Kentheim mit der romanischen St.-Candidus-Kapelle aus dem
11. Jahrhundert mit beachtenswerten Wandmalereien.

Die Station Bad Teinach liegt etwa drei Kilometer ostlich des
zugehorigen Ortes im tief eingeschnittenen bewaldeten Tal der
Teinach. Das renommierte und wegen seines Tafelwassers be-
kannte Heilbad lieB der Griinder Ludwigsburgs, der prachtlie-
bende Herzog Eberhard Ludwig, erbauen. Teinach ist ein idylli-
sches Erholungsplatzchen mit hiibschen biedermeierlichen Bade-
hausern. Hoch iiber dem Nagoldtal ragt die kiihn auf den hochs-
ten Felsen gesetzte Burgruine Zavelstein empor. Sie war einst Zu-
fluchtsort Graf Eberhards des Greiners nach dem Uberfall in
Wildbad. Nach der Schneeschmelze sind dort die Wiesen iibersat
mit weiBBen und violetten Krokusbliiten.

Wieder uiberqueren wir die Nagold und unterfahren einen Berg-
vorsprung im 280 Meter langen Schlossbergtunnel. Auf dem
Bergriicken steht eine der schonsten und stattlichsten Ruinen des
Schwarzwaldes. Die Burg war einst Besitz der Truchsesse von
Waldburg, denen noch vier weitere derartige Anlagen beiderseits
der Nagold gehorten. Uber dem Eingang der Burgruine erinnert
eine Gedenktafel an den Griinder des Schwarzwaldvereins, Bau-
rat Rheinhard.

Unser Schienenstrang wechselt an das andere Nagoldufer und
fihrt am Wandergruppenhaltepunkt Talmiihle (Wiirtt) voriiber.
Danach durchquert der Zug den 226 Meter langen Kengeltunnel,
nachdem er zuvor erneut die Nagold iberbriickt hat. Wildberg
(Wiirtt) wird hufeisenformig von der Nagold umflossen. Die
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Gasschen, Treppen und Wege streben steil zum einstigen Sitz der
Schenken von Wildberg hinauf. Hier war bis 1828 der Gerichtsort
der Schaferzunft, woran der alle zwei Jahre stattfindende Schifer-
lauf noch erinnert. Gleich nach dem Bahnhof durchquert die
Bahnlinie den 253 Meter langen Wildberger Tunnel. Anschlie-
Bend uberbriicken wir letztmals auf unserer Reise die Nagold. Ei-
ne Flussschleife wird im 167 Meter langen Bettenbergtunnel ab-
gekurzt.

Beim bereits zu Nagold gehorenden Ortsteil Emmingen wird das
Nagoldtal etwas breiter. In Fahrtrichtung rechts voraus tritt der
Schlossberg mit der stattlichen Ruine Hohennagold ins Blickfeld.
Inmitten von Hugeln dehnt sich die gewerbereiche Stadt Nagold
immer weiter im Tal aus. Bemerkenswertes bauliches Zeugnis der
Vergangenheit ist die auf dem Gebiet eines romischen Gutshofes
errichtete Remigiuskirche. Ein besonders charakteristisches Fach-
werkhaus, an dessen Gestaltung mehrere Jahrhunderte mitgewirkt
haben, ist das Hotel Post am Markplatz.

Bis Mai 1967 nahm auf dem Bahnhofsvorplatz von Nagold eine
Schmalspurbahn in der Spurweite 1000 Millimeter ihren Aus-
gang. Da der Bahnhof der Nagoldtalbahn etwas abseits vom Orts-
rand der Stadt liegt, besaB Nagold an der Strecke nach Altensteig
mit Nagold Stadt eine zweite Bahnstation. Ein auffilliges Bau-
werk lenkt rechts unsere Aufmerksamkeit auf sich: es ist der
Waldachviadukt, auf dem die B 28 das Nagoldtal iiberwindet.
Unterhalb des Bahnkoérpers erkennen wir Fabrikgebidude mit
Sheddachern.

Ab dem aufgehobenen Haltepunkt Nagold-Iselshausen beginnt
die Trasse durch einen Waldstreifen aus dem Nagoldtal nach
Hochdorf ins Géau zu steigen. Bald nach der fritheren Station
Giindringen durchfahren wir im 1553 Meter langen Hochdorfer
Tunnel den lingsten Bergdurchstich innerhalb der fritheren Bun-
desbahndirektion Stuttgart vor Inbetriecbnahme der Neubaustrecke
Stuttgart - Mannheim. Die Bahn erreicht danach die Hochfliche
des Schlehen- und Heckengius. Diese Landschaft wird im Nor-
den vom Strohgdu, im Osten vom Schoénbuch und im Westen
vom Schwarzwald begrenzt.

Im Bahnhof Hochdorf (b Horb) treffen wir rechts mit der ein-
gleisigen Bahnlinie aus Freudenstadt zusammen, mit der wir zu-
ndchst gemeinsam nach Osten streben. Etwa einen Kilometer vor
dem Eutinger Bahnhof teilt sich unsere Strecke. Wahrend der ei-
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ne Schienenstrang zum Bahnknotenpunkt Eutingen fiihrt,
schwenkt der andere Gleiskorper nach Suden ein. Alsbald trifft
unser Schienenweg auf die bis Horb zweigleisige Hauptbahn
Stuttgart - Tuttlingen - Schafthausen - Ziirich.

Etwa in Hohe des Raiffeisen-Lagerhauses (rechts) stand einst der
von der Wirttembergischen Staatsbahn erbaute Bahnhof Eutin-
gen nebst Lokschuppen. Danach auf der gleichen Seite hiibscher
Blick auf die Ortschaften Eutingen und Bildechingen. Der Bahn-
korper senkt sich nunmehr in starkem Gefille durch eine reizende
Talschlucht ins obere Neckartal ab. Nachdem der Zug den 309
Meter langen Miihlener Tunnel passiert hat, bietet sich uns links
voraus ein besonders schones Panorama dar. Wir aberblicken das
Flusstal und die Obere Neckarbahn von der Ortschaft Muhlen bis
Horb.

Die Trasse uberquert die beiden Neckararme auf einer technisch
bemerkenwerten Eisenbahnbriicke, mussten doch die Uberbauten
der Gleiskrimmung von 685 Meter Halbmesser und einer Wei-
chenverbindung in Briickenmitte angepasst werden. Links trifft
die eingleisige Bahnlinie aus Tubingen auf unsere Strecke. Ge-
meinsam erreichen wir den Bahnhof Horb. Das malerische, steil
an einem Bergriicken hinaufziehende Stadtchen Horb hat noch
manche mittelalterlichen Hduser, Gassen, Treppen, Brunnen, Teil
der Stadtmauer und Tiirme bewahrt. Rechts auf der Hohe blickt
der 26 Meter hohe Schiitteturm auf die Stadt herab: er bietet eine
umfassende Sicht auf weite Teile der Westalb.

Bemerkenswerte Bauten sind die barocke Stiftskirche mit der
"Horber Madonna", die Spitalkirche, das Heimathaus "Hoher Gie-
bel" und das Rathaus mit dem Fassadengemalde "Horber Bilder-
bogen". Aus Horb stammt der Fiirstabt Martin Gerbert, der eines
der groBartigsten Denkmale des Frithklassizismus auf deutschem
Boden, die Klosterkirche der ehemaligen Benediktinerabtei St.
Blasien, erbauen lieB.

In neuerer Zeit ist Horb bekannt geworden durch die alljghrlich
stattfindenden Horber Schienentage, die ihr Griinder Kurt Bie-
lecki zu einem europaweit anerkannten Treffen von Schienenver-
kehrsfachleuten ausgestaltet hat und von dem firr den Schienen-
verkehr weitreichende und bemerkenswerte Impulse ausgehen.

1998
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Seit 1987 engagieren wir uns fur

® Erhaltung der denkmalgeschiitzten
Schwarzwaldbahn Calw - Weil der Stadt

e Finfiihrung eines historischen
Touristikverkehrs als Zwischenlosung

® Wiederaufnahme des Personen- und
Guterverkehrs als attraktive Regionalbahn

® Forderung einer diskutierten Regionalstadt-
bahn Calw - Sindelfingen/Bdblingen

WSB e.V., Hans-Ulrich Bay,
Altburger Stralle 12, 75365 Calw
Tel, '0°'TO 51 /20541




Eisenbahn

Museum

Stellwerk 1
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* Altestes erhaltenes Stellwerk der Koniglich
Wiirttembergischen Staatsbahn von 1889

® Historischer Reisezugwagen Ai 29 mit
Ausstellung und Tonbildschau zur
Wiirttembergischen Schwarzwaldbahn

¢ Sammlung historischer Gleisbauteile

® Geldnde des ehemaligen Bahnbetriebswerks
:gw el (zugénglich an Sonderterminen)

[ ]

Gedffnet:  Jeden 1. und 3. Sonntag im Monat
(Mai - Oktober), 14 - 17 Uhr

Am Siidbahnhof, hinter dem WLZ-Haus- und
Gartenmarkt.
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Was wir fiir Sie machen - machen Sie mit:

e fachkundige Restaurierung des letzten
originalen Pforzheimer Stationsgebédudes
"Bahnhof WeiBlenstein" (Nagoldbahn)

e Modellbahnbau in mehreren Baugroéf3en

* regionale Bahnthemen, Ausfliige

e Vereinsabend jeden Donnerstag ab 19.30 Uhr

e alljihrlich Anfang Januar "Eisenbahntage”

e Christi Himmelfahrt: Tag der offenen Tir

Vereinsheim: Alter Bahnhof Weil3enstein,
Belremstraf3e 70, Tel. 0 72 31 /76 79 69
Infos und Geschdiftsstelle:
Eisenbahnfreunde Pforzheime.V.
Durlacher Stra8e 12, 75172 Pforzheim
Tel. 07231/341 44




in Altensteig

geotfnet: Mittwoch nachmittags und Sonntags

Sonderausstellung an:
Weihnachten, Ostern - Handwerkerhof + mehr

Muscum Altensteig, 72213 Altensteig, Tel: 07453/1360




7 S
"iscpe Veranﬁ"'aw
Horber Schienen-Tage

Alljahrlich im November -
gegriindet 1983 in Horb am Neckar

Tagungsbiiro Horber Schienen-Tage
Kurt Bielecki

Postfach 15 32, 72154 Horb a.N.
Tel./Fax 074 51/24 03

PRO BAHN e.v

Ihr Fahrgastverband e’/

Pro Bahn Regionalverband Nordschwarzwald
Dieter Zaudtke

FriedrichstralRe 46 b, 75180 Pforzheim
Tel/Fax 072 31/7 2548




Anmerkungen

Von 1868 bis 1879 Pfarrer zu Althengstett an der Wiirttembergi-
schen Schwarzwaldbahn war Eduard Friedrich Hochstetter, der
Verfasser dieses Nagoldbahn-Reisefithrers. Der aus Waiblingen
geburtige Gottesmann (19.3.1823 - 9.2.1902) wirkte vorher als
Vikar und Pfarrer in Gomaringen und Gutenberg und teilte sich
ab 1874 zwei Jahre lang die Besorgung der Pfarrei Neuhengstett
mit Pfarrer Bunz aus Mottlingen. Spiter Pfarrer in Frickenhau-
sen und Stadtpfarrer in Owen/Teck. AuBer den beiden Bahnrei-
sefuihrern tber die Warttembergische Schwarzwaldbahn und die
Nagoldbahn Verfasser mehrerer kirchenhistorischer Werke.

Der Gustav-Adolf-Verein, dessen wirttembergischer Sektion
Hochstetter seine Nagoldbahn-Beschreibung widmete (S. 2 der
Originalvorlage), ist hervorgegangen aus der 1832 in Leipzig ins
Leben gerufenen Gustav-Adolf-Stiftung. Diese sollte im Geiste
des Schwedenkonigs Gustav Adolf wirken, der sich im Dreif3ig-
Jahrigen Krieg um den Bestand des Evangeliums in Deutschland
verdient gemacht hatte. - Heute tritt der Verband unter dem Na-
men Gustav-Adolf-Werk auf, sein Zweck ist die Unterstiitzung
evangelischer Gemeinden in der Diaspora und von Missionsge-
sellschaften.

Die auf der Originalseite 3 zu findende Entfernungsangabe (kei-
ne Zeitangabe) "18 Stunden" bemisst sich in wiirttembergischen
Poststunden. 1 Poststunde = 3,62 km

Umrechnung der auf S. 7 in Grad Reaumur (R) genannten Tem-
peraturangaben: 1° R=125°C

Die auf S. 12 unten erwahnte Beschreibung hei3t mit vollem Ti-
tel:

"Hochstetter/Schuz, Die Wirttembergische Schwarzwaldbahn
von Stuttgart bis Nagold", Stuttgart 1872.

Nachdruck 1990 durch den WSB e. V., Calw,

ISBN 3-928116-04-5
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